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Primo piano:
. Riforma dei porti
(Seareporter.it, Ferpress, La Nazione Livorno)

Dai Porti:
WAV ESSOPOITEIL Trieste:
“...La Cgil si schiera con il maxiporto regionale...”

(Il Piccolo)

Savona:
“...Unico varco doganale a Savona-Vado...”
(Il Messaggerc Marittimo)

Genova:
“...Darsena, verso l'esclusione dei soggetti privati...”
(Il Secolo XIX)

“...Finanziamento alla Culmv. Pettorino chieda I'ok al Mini-
stero...” (The Medi Telegraph, La Repubblica Genova)

“...Cultura marittima 2° forum a Genova...”

(La Gazzetta Marittima)

*...Campostano: merci varie, risorsa persa...”

The Medi Telegraph)

“...Via libera al polo ferroviario...” (The Medi Telegraph)
“...Apre il Gottardo e Genova dorme...”

(La Repubblica Genova)

Livorno:

“...A Livorno, seminario sulla riforma dei porti...”

(Il Messaggero Marittimo, Il Tirreno)

“...L'emergenza ¢ il bacino galleggiante...” (Il Tirreno)
“...Speranza inaugura il nuovo Circolo Porto...” (Il Tirreno)
“...L’arcipelago scrigno di memoria...” (La Nazione)

“...Il Luisa Neri e Livorno...” (La Gazzetta Marittima)
“...Grimaldi alla BIT di Milano...” (La Gazzetta Marittima)
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“...Cassandra e |la durata della concessione...”
(La Gazzetta Marittima)

“...Piattaforma Europa e Toscana, ora la Regione ci si gioca
tutto...” (La Gazzetta Marittima)

ASSOPORT! LGRS

W WLaNsOPOTE it “...Business a Piombino....” (La Nazione)

Civitavecchia:

“...Il Comitato di lotta torna ad alzare la voce...” (Civonline)
Napoli:
“...Dragaggi, Napoli sempre piu in difficolta...”

(Informazioni Marittime)

“...Porto di Napoli, preoccupa la situazione occupaziona-
le...” (Seareporter.it)

Notizie da altri porti
Notizie da porti stranieri
Focus:

. Scandinavia-Mediterraneo primo incontro tra i porti
(La Gazzetta Marittima)

S
Q
=
S
—
7
o
=
@)
),
"
"
S
a4




Seareporter.it

Riforma dei porti, De Luca frena

Un Llavoloe tecnico per approfondire gli aspetli problematici o critici rispelto al
progetta di riforma dei porti. E quanto scaturito dall'incontro in sede di conferenza
Stato -Regioni con il ministro Graziano Delrio. Un vertice parlicolarmente sollecitato
dai presidenti di Campania e Liguria, Vincenzo De Luca e Giovanni Toti. Nel corso
della riunione la Regione Campania ha ribadito la propria posizione rispetto all'ipotesi
di riforma, nassumibile in due punli: definire priorilariamente il Piano della Logistica;
per quanto riguarda le competenze delle Autorita portuali, madificare le previsioni
dell'attuale ipotesi legislativa garantendo la possibilita di apprevare i Prg in loco, di
gestire in autonomia le concessieni delle aree portuali, di mantenere un rapporto con i
Comuni che ospitano l'Authority, evitando di spostare sui livelli burocratici
competenze essenziali per la funzionalita dei porti. Il presidente De Luca ha ribadito in
una nota "la contrarieta a ridurre a una le Autorita portuali della Campania -
diversamente da alire regioni - ritenendo che sia da evitare il rischio di introdurre
nuovi burocratismi anziché nuova semplificazione”.

15/2/2016 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

FVG: Porto Monfalcone. Serracchiani, rilanciarlo con
determinazione

Author : com

Date : 16 febbraio 2016

(FERPRESS) - Trieste, 16 FEB - "Ci aspetta una sfida imporiants, quella di rilanciare il porto di
Monfalcone con un impagno determinato sia sul piano regolatore portuale, che stiamo portando avanti, sia
sulla governance, guardando, in particolare, all'autorita partuale allargata del Friuli Venezia Giulia che
raccolga in sé le realta portuali della regicne - Trieste, Monfalcone e Porto Nogaro - con un forte
collegamento con gli interporti regionali, in attuazione dell'avviata riforma sui porti, volta anche ad
implementare e raffarzare la natura di piattaforma logistica della nostra ragione®.

Lo ha affarmato, ieri, la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani nel corso del
colloquio con il sindaco di Monfalcone Silvia Altran, avvenuto nella sede del Comune.

Serracchiani ha ricordato come "saranno importanti gli investimenti, anche a Monfalcone, sulla parie
farraviaria; cosi come é determinanle - ha riferito - I'impegno che stiamo portando avanti con le
amministrazioni locali, in particolare con il Comune, sull'escavo del canale di accesso al Porto di
Manfalcona®.
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La Nazione Livorno

IL MARE E L'ECONOMIA

-IVORND =

SULLA RIFORMA portizde e ke
stie novitd ha sucnato ha grancraa
del povemo e i c ha pedicaa
poanvIIMenie: mn COMMUNCI-
no anche 1 distmgno, e yoo -
dhe o1 premnuna & oppostzone,
Cinl ha un volore che va ben ddire
T'eprawdan, i semimano -
10 pat hunali
n.

del princped protagemst ded du.
sler muntomo e portuae nasenie.
[l seminano o tard dalle 15,30 ned-
s sahh Canugha della Fortezm
Vexchi sul tema: “Riggmizano-
ne, rancadummnone e wemplhfico.
Bune dedle autentd portuai® 10 ba-

NEL MIRINOD

Acceso dibattite
sull'accorpamento
delle Autorith portuali

s¢ ol dogao dd minisro Marimna
Maxba 8 confronterzimo sulle vo-
rie teenztiche lgsne oky aforma o
presdente nunoeale dell’Anoters
mina {termnalisty portuali ) Maxrco
Conforu, il scnnnee{Pd} Maroo Fi-
Lippr dedl¥* commusione dd Smas-
1o ¢ Poacrevole Mo Tullo (Pd)
dedta IX commupssione raspoett ded-

1 G, ol presidente ds Assopor.
1 & coenm s SRR

PROFIU In

Cyvitaracchia Posquahino Menn, 1
deretlire penerile Tusparo maiiu-
mo del ministero defle infrstruito.
re Earioo Muna Pupa, isvecto
m:mthmists Mounzo Moresc el
prefosaore aknito delluniverst
di Gemovn Pyer Pudle Pubufin
Coordi nerd 1] dibaxnto U sgretano
gencrate NN :
voese Moumo ' n
warkshap Ia parte dd progreentma

L'APPUNTAMENTD
IL SEMINARIO = RIORGANIZZAZIONE,
RAZIO

PROSSIMO ALLE 15,30 IN FORTEZZA VECCHIA

Riforma dei porti, summit a Livorno
Prime contestaziom degh operatori

Incontro orgamwto_wn Ie associazioni di categoria

plano, da sinitra, i govemnatore Rosi e il presidente
Galland, & sinlstra in secondo pisnc Plero Nl

Jed *Lavorno Port Centar”™ che spin -
£z per un Alrpgmenio ddls cultu-
ra particile dla atth ed oltre.

SULLARTFORMA, coxd coe ap-
provaga dal conugho da minsm,
axnsnctmo mche ml srnvarelevo
Q ascnamn, Le prac i pomap-
niepih Jdure xao sage eopresse dulla
repon e Conpamin, U o randmie
Voema De Lo ha pn porm

oy meratrHe Y mmistro Dednoe
egrimendngdt s ferma opponne.
ne dedlivugacos cxnpxa ol fu-
sonectral pord di Nopodi ¢ Sdaoo;
e cusimdo mdbe di Booeye Yer
delia riforma fine 0 quendo non s
ra upprovaln ia wde prbmentare
il mmo nanmde ddla Jugntic,
a2 la riforma portinle &leve peces-
sTuEnente essere allegatas,

ALTRO TEMA wil quale s@ano
inomtrmdmi le coatatanom - e
qualoona i strle sta s upponcdom
mhe n Liverno - rigiunta be cm-

ceasions dem:msali in e pustusle,
chie seamda ba nforma sxebhero
sottratm alle Autoesth &y nemapea
osere acomnirae ol misistero (1o
ghendoquands potere ofle stesse At
writh). fnfine vo renstrita ina pre-
=i peszone maolto xganentits
¢ Rifimdanone comunpsta & Li

voroo, 8 firma ¢ Viadimizo Mm-
nacd, in cu u coates oe ko b
poca ez dedla fremula pan-
dica dele Autorith & mstema, defi-
siinin oo posagnso ded deoreto «on-
1 pubblco pon comumice di rthe
o anonde od onknuamomto
spedddes mentre i altri pasegun
quESto stakus san bro s meno ar-
1o Alra cnoca ¢ dhe tl modelionia
hano dello nforma sembro estrems-
mate drvenoe dd moddio curo
peo, 0 o Nard Europa (Goma-
nm, Olndal chie nd s (Spogan)
[nscmma, & matona shhoubmte
dh discursaucme, o

rp— —— 1
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Il Piccolo

La Cgil si schiera con il maxiporto regionale

1l segretario Filt: «Si all'incorporazione di Monfalone e San Giorgio di Nogaro [ triestina»

b TRIESTE

«La nuova Autarith di sisternn
jrrevista dal decretn Delrio puts
rupprosentane wn salto di quali-
1A tedhiraviluppn dedls posuali-
th negionale e dolf imemmodall-
13, ditndo ned comternpa Impl-
S0 invesimenid necessarl
por {aze frunie alla conenmen-
20 degli alri scoll dell'Alio
Adrlatico, poatexelare § enllega-
menti ferroviand ¢ adeguare |
forudall dove necessariae,

E quanto sostlenc 1] -
to reglonate dedla ¥ilt-OCgil Va-
Jeniino Lorelii Ervorevole all'in-
wegrazdnne del porti reglonali

sottn Nombreilo di un'unica Au-
oritd i sisterna, come cugeen-
te il decreto recentemente ap-
provatn dat Governo, «tin de.
creto - spicga Lorelli-- che asse-
gna ol v FAutochd di slstema
di Tricste, un passo avant sicu-
m, per quans dovuto, dspetio
alle ipotesi precedentl, che ve-
devana i) nostro slstema por-
tuake legato a Venesda e Raven-
nis, «1a Fi - ancors Earcdli -
snstiene da tempa che questa
Reglomedeve mstere in grado di
meltere in Campo una gover-
nance pubblica delle tnfmsint-
1uTe ¢ CTeare un Lessuto connet -
tivo ez i potd, L ferrovla, plf aus

toporti, gli interport], | consorzd
di svituppo indasiriale, nelt'ol.
tica di un sistema davvero inte-
grato del trasporto e detln bog-
stica. Ma la discusstone che si
sia svilupgrando in quest glor-
o, Invece di afflrontoere nel me-
ritn le prospettive delia porua-
Yh o del siswema logistice regio-
nale, sia scndcndnuln una dl-
sputa tra campanilie. Lauspi-
cmf pernin, épulizlh dl mmpl:-
forma capace &l ssaprvvivere
of panscolarismi e semplificire
ke procedure amministrativee,
Seconido la Filt, serve wun runlo
forie del soggeuo pubblico, in
grado di progeniane il fern, af-

frdando alle nuove autorith di
sisterma ume lunedone chiave
nello thrpo di ponii e reiro-
portl, perdare centralivhalla -
SO mare ¢ remdere coknpetid-
va unn dad piis bnportantl asse
del'fualla ¢ delta reginnes. In
queatn conteity, conclude L
refli, «sl pud raginnare di ime-
razinoe, con dignit, di Mon-
alcanc o San Giorglo nel siste-
ma Fuvg, tencnido conta che bd-
a prima toplicre di mezzo
I Jegge regonale 12/2012, uti-
lizzare al meglio il decreto
Delrdo per wtetare §errdnd, e
rappoesentanae i impeese e or-
panizzzioni sindacalts.
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Il Messaggero Marittimo

Unico varco
doganale
a Savona-Vado
(spesa 12mlin)

VADO l.ll'iillkl? I l'nni:nicn
vamu doganule per gli altuals ter-
miral mnmmpnﬁ e per la lotura
platialwmna awsltpurjeee, e
prest la relativa vazhilit retropor-

{rontinua in ulthan paging)

Unico varco

doganale

Iabe i o iemtn E” guania fpre-
veile 1l lnmhikpsl 12 l'ﬂt]l‘l‘l'li. h eI:m
ispumtey i
Sowoma e v Lagare o 13-
ra J urgensa
L'oppukn comprende so b pos
tasione deftisiing ¢ guelln esevu-
i sto 'esecasioee dey lvon, Gloin-
terventl dovraneo exsere ghishat pei-
ma dell‘eniza in ferriane del wr-
minal coczenilon Moensk, Lamvnd
dells plannfanma, infat, Enebbe i-
ra/sare be1 frricn enesi el 2018
Secanchy yuanin prevede il hando

e il pmw
euztT reeapi
Bk domande di patecgaic wll

gara, che @ svalgerd a uira ri-
streizn & agpitdicaca abl olferia valy-
ta1g econismicnmente pibl vantaggin-
su saltu buse di criten che wranno
Buato defl aunet evmico~gualintiviy,
el ribatso i 0 alls bade S'astae
tella durnia dell erecunoee der o
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Il Secolo XIX

DOMANI LA DECISIONE DI PALAZZO S. GIORGIO

Darsena, [SRNNS

verso Pesclusione
dei soggetti privati

Fieradi Genovain pole per |a cor]cessione
Piu lontani Ucina e la coppia Amico-Pesto

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. La decisione uffi-
ciale arrivera probabilmen-
te nella giornata di domani.
Ma al momento, per la con-
cessione della Darsena nau-
tica della Foce, Fiera di Ge-
nova sembra essere in van-
taggiorispettoaglialrisog-

etti che hanno [fatto

omanda per I'alfi¢l
della struttura.
del capoluogo ligure infati,

secondo fonti vicine al dos-
sier, pare orientata nel con-
cedere le banchina alla so-
cietd pubblica guidata da
Ariel Dello Strologo. nono-
stante j problemi economici
dell'ente, ptuttosto che ac-
contentare i due privati che
hanno presentato il Joro in-
teresse a Palazzo S, Giorgio:
il cantiere Amico & Coinsie-
me al gruppo Pesto e “| Salo-
ni nautici”®, realta al 100%
nella mani di Ucina.

La Darsena nautica, nello
specifico, si estende su una
superficie di 92.850 metri
quadrati. di ¢ui 21.450 di
areacoperta,62.338dispec-
chioacquece6.900di ponti-
li gatleggianti, le stesse su-

erfici dove trovano spazio
e barche durante il periodo
del Salone di Genova. | maoli
possono ospitare fino a una
sessantina di maxi-yacht

perlarealizzare la struttura,
costruitairail2004ei12007,
e servito un investimento di
decine di milioni di denaro
pubblico.

Adesso, da piu di un anno,
I'areaénelle manidellaCon-
findustria nautica, e lo scor-
sodicembre, il commissario
del portodiGenova, Giovan-
ni Pettorino, ha deciso per
unamini-prorogadellacon-
cessione fino al prossimo
primodiaprile, imandando
cosidi qualche settimana la

scelta de] nome del futuro
gesiore delle banchine, La
Darsena, secondoipiani, sa-
rautilizzata principalmente
per attivitd di ormeggio ¢
grandi unita da diporte ma
verra lasciata libera per gli
espositori durante i giorni
del Salone di Genova. Dal
2007 a oggi. € stato in pir di
un'accasione lanciato l'al-
larme per un mancato uti-
lizzo a pieno regime del-
I'area, soprattutto nei lun-
ghi periodi di stop delle ma-
nifestazioni fieristiche.
Negli anni passati é statage-

stitadaMarina Fiera Spa, so-
cietd all'82% della Fiera e al
18% di Ucina, per periodi di
pochi mesi, di volta in volta
rinnovagi, | costi di gestione,
si stima, sono superiori ai

500milaeuroall’annomafi-
no ad oggi le imbarcazioni
ormeggiate non haqpoqua—
5 mat occupate pit di un

quintodell'a
Adessao, se do-
vesse alfidare la struttura,

come sembra, a Fiera di Ge-
nova, per i privati che vo-
gliono entrare nell'area re-
sterebbe solo un'ultima

possibilitd; quella ditrovare
una accordo con l'ente gui-
dato da DelloStrologo perla
gestione almenodi una par-
te dei moli. In quest'ultimo
caso potrebbe essere siglata
un'intesa con la coppia Ami-
co-Pesto, vista la presenza
dell'agenzia genovese, gia
datempo,neli'areadel Porto
Antico di Genova, uno spa-
zio sempre sotto il controllo
dell’attuale numero uno di
Fiera.

In questc modo, se nei
prossimi mesi si dovesse
trovare un accordo del ge-

nere.'unico soggetto cheri-
marrebbe a bocca asciutta
sarebbe Ucina, attraverso la
sua controllata *1 Saloni
nautici™, E proprioallaguida
della societd con sede in

iazzale Kennedy, nel capo-
uogo ligure, nei giorni scor-
si, Formai ex numero unc
Anton Francesco Albertoni,
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The Medi Telegraph

Finanziamento alla Culmv; «Pettorino chieda I'ok al
ministero»

Genova - La proposta del console Benvenuti circa la
possibilita, per I’Autorita portuale, di concedere un
contributo da 828 mila euro per la formazione dei camalli
genovesi.

Genova - La Compagnia Unica chiedera al commissario del porto di Genova, Pet-
torino, di formulare un quesito al ministero dei Trasporti circa la possibilita, per
1’ Autorita portuale, di concedere - sulla base dell’istanza Culmv - un contributo da
828 mila euro per la formazione dei camalli genovesi. Cifra che il console Benve-
nuti chiede all’ente per chiudere il bilancio 2015, in base all’interpretazione del de-
creto salva-camalli applicata a Livorno su parere positivo del ministero. La cifra
spettante alla Culmv (su assenso dell’ Authority) deriva dal finanziamento non inte-
ramente fruito lo scorso anno, ottenuto in cambio della riduzione del 5% del perso-
nale.

16/2/2016 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica Genova

La Culmv chiama

I privati e 'ammiraglio

“L'intesa e possibile’

Il console Benvenuti: “Basta un conguaglio delle tariffe

oppure riconosceteci quanto investito in formazione”

MASSIMG MINELLA

UMENTANO lo giarmate di
Alnmperlsmldella Com-

pagnia Unica, ma i conzti
non torhino wncora. [ fatto &
che, spicga il consolo Antonio
Benvenutd, 'accordo & davvero
a portatn di manoe le strude per
arrivir sono almeno e un
conguagho sulle tariffe, forme
dallinkzlo ded 2015, wn rikconosc-
mento economico &ila formazio
ne per | socl, ln posstbilich di at-
tingero al fando che ha permes
so di ridurre del Y% l'organko e
cha ha ancora in panan 1.8 mi
Uomd di evro,

o[l plano di rientro ded defiat
me=ise i punto con s Deloitie —
aplega Benvenuti — o ha per
messo di soendes e du 3,6 milio-
ni o 800mila cwro, Ora 1 tratta
di ervivate al pareggio con I'ap-
provazione del hilancio 2015. 0
risuftato & alla portata di 1wtk
non vedo intoppi o polemiche.
Nol oltretut1o abblamo oppena
concluso un anno in crescits,
181mila giornate di tavoro sole
peri terminal, senea quindi con
tare be altre attivity di servizi,
contro 175mils, con un aunen-
toded 3.29%. Da paste nostanc'é
tutta ki valontd di affrontare
pidamente quesio lema ma &
ovwic cho da soli non pessiamd
soncludere nudla. [RENTEEN s\
stz impegnando ol massimo,
ma b in una fase commissariale,
E i terminalisti sono 12, e non é
taclle mettem d'iceardo 12 1o
stecon 2 menat differentis,

E allra? Secondo Il console,
sono almieno tre R strde clne
portano alla soluzlone di un ¢aso
che, altrirnenti, rdachia di exple

dere con fregore sulln hanchine
gengvesi, «Il rinnove tariffurio
delle prestazion| per § terminadl

a1l & bennile ed & seadute 3 pri-
ma gennaio 2015 — splega I
oonsole— Non abblasmo mad Tt
toalaun Ntoceo, nonostanto una
dellbera dellapeile dell'anno
o lo consenta, Polremmo
urthvare &l pareggo nel conté
con un sesnplice congquaglio s
le tartfle, non con un rintevo.
Net frstternpo, shbiams anche
nvviato un plause & formitsone
dedicatn alle varie specializza
zlonl el cerminnl che ha com-
portatn un investimento i
828miia euro. Anche coprendo
questa difa armveremmo ugual
mente al paregglos. In effenl.

lintervento a soslegno delle
compagme disposte a ridwme
ded 5% H lom crgunioo ha per
messo | prepenvonamento di
50 soc, mentre la quota utilizes-

ta socondo quanio provisto dal
le norme (15 bis) & servita a co-
pireloshlancio. Ma di qued fon
dn non & stato speso tutto, £ an-
aora disponibile una cfradi 1,9
milloni. I ministerodel Traspor

ti & gid intervenuta per un ciso
analogo {la compagnia di Livor-
no), dando ln porsibilitd di spal
mare sull'anno successive 1a
quota rimanente del fondo.

«Chiedord all'ammireglio Peto-

rino di porre la questione ol mind
stovo — dice Repvenuti — £ pas-
sibibe fere ln stessn cosa per Ger
nova? Nal pen possiamo teghio-
re antorn 'orgunico di un altre
4%. [l solo aumento dei pioch! al
Vie comiporta o valbie ln chlemn
ta i 3-400 persone a wrno. Al
Sech & previsto un aumento doi
traffici o presto anche be crocie

re chioderanno piu personale.
Ma si pud arvivare a risolvore la

siturzione seguendo ulire strn
de. Ceren, d nocessario nuscioa

vederdd tuttd quanti, con § termy-
nalistl, nella sede di Cenfindu
strid. Possy ancle sreivare b un
accorde tariffario con ogruina di
loro, ma divents uno partita G
ficike o si rischia di complicarg i
rappocto. Per nol si snnuncin
un'annatadecores, abbiamorni
spetinto gl socecdi previst dud
plano della Delolite e investho
purecchio sully formuerione, pro-
prio par poter continuare & -
spaedere al meglio alle exbgern-
zodei privatd, Ma nonchindoted
dl wgHare wxom Forganico.
possiamo arivare al pareggio
won un conguegBo o con il ricono-
scimaentod quanzo investizone!
la fortiazioes.

Il ministero ha consentito a

Livomaodi farscivolare i contributi
all’'anno successivo, pud avvenine
la stessa casa anche da noi?”

17/2/2016
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La Gazzetta Marittima

Cultura marittima 2° forum a Genova

L’invito a partecipare sulle tematiche specifiche delle scienze al soccorso - 11 progetto

GENOVA - A due anni dalla prima esperienza del Convegno di Cultura Navale e Marittima, A-
TENA Nazionale e il Gruppo tematico ATENA CuMaNa, con la collaborazione dell’Universita
degli Studi di Genova, intendono riproporre il CNM come occasione di dibattito ¢ confronto sulle
tematiche inerenti la cultura del mare nelle sue molteplici manifestazioni. L’appuntamento & per il
22 e 23 settembre a Genova nel complesso del dipartimento di Scienze per I’ Architettura.
La risposta positiva e la fervida adesione dei numerosi partecipanti della passata edizione hanno
confermato, infatti, I’esigenza di uno spazio di dialogo tra studiosi, professionisti € quanti sono
impegnati, a vario titolo e con competenze diverse, nella ricerca, nello sviluppo, nella promozione
¢ nella valorizzazione della cultura marittima e nautica. Dopo il primo incontro del 2014, pertanto,
il CNM vuole porsi come appuntamento che, riunendo sensibilita tecnico-scientifiche che operano
in contesti tematici differenti, possa contribuire a far conoscere, agli addetti ai lavori e al pubblico
vasto, problematiche e argomenti legati alla cultura del mare nella sua accezione pili ampia. In
quest’ottica, il CNM pud divenire un tavolo privilegiato per presentare e discutere novita ed inizia-
tive, oltre che per affrontare aspetti pili concettuali e teorici: un’opportunita di confronto, appro-
fondimento e conoscenza in grado di concretizzare e attualizzare, in una visione condivisa e parte-
cipata, la ricerca ¢ il progresso della cultura marittima e nautica.

Il mare rappresenta lo spazio che collega e divide le societhd umane fin dagli albori della storia. I
suoi confini liquidi, tuttavia, non sono mai stati barriere insormontabili né per ’'vomo né per il suo
intelletto. Oggi, come nel passato, la civilta umana, attraverso il mare, scopre, occupa e mette in
contatto tutto il mondo conosciuto; per il mare, elabora e sviluppa soluzioni tecnologiche sempre
pill ingegnose ed innovative; sul mare, estende le sue cittd, i suoi porti, le sue capacita produttive e
le sue relazioni commerciali e politiche. Nel mare si esprime e si sublima I'essenza
deli’evoluzione umana, nonostante l’interconnessione virtuale del mondo moderno: la tensione
costante verso I’ignoto; la sfida intellettuale e il tentativo di oltrepassare i limiti della conoscenza,
di far progredire la scienza; la ricerca della “terra promessa”. Transire mare: un percorso in fieri
segnato da scoperte, insuccessi e transizioni che rappresentano momenti di cambiamento e punti di
svolta nel rapporto secolare uvomo-mare.

Operatori, ricercatori e cultori della materia sono invitati a contribuire presentando i loro interventi
sulle attivitd in corso sui seguenti temi: Scienze, tecnologie e robotica in ambiente nautico-
marittimo; Architettura e costruzioni navali; Soccorso in mare: dalle migrazioni alle operazioni di
salvataggio; Archeologia marittima; Storia marittima; Cultura nautico-marittima nell’era del digi-
tale; Recupero del patrimonio nautico; Musei e biblioteche a servizio del mare.
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Campostano: «Merci varie, risorsa persa»

Genova - A Genova spazi saturi, il gruppo investe 2 milioni
a Savona. Il titolare del terminal Forest risponde al console
Benvenuti (Culmv).

Genova - Le merci varie a Genova sono state azzoppate dalla mancanza di una politica retro-
portuale. Ne sono convinti Ettore Campostano, titolare del gruppo Campostano che controlla i
terminal forestali di Savona e Genova, ¢ il manager dello stesso gruppo, Massimo Brandi, ammini-
stratore delegato di Savona Terminals. L’allarme per la fine delle merci varie sotto la Lanterna &
stato lanciato dal console della Compagnia unica, Antonio Benvenuti, su “L’Avvisatore Maritti-
mo” dello scorso 5 febbraio. Benvenuti ha auspicato il ritorno di un terminal dedicato, come era in
passato il Multipurpose gestito per qualche anno, in deroga alla legge 84, dalla stessa Compagnia.
L’obiettivo & difendere uno spazio per merci che non viaggino sugli onnipresenti container o su ro-
ro, con I’imbarco dei rimorchi dei camion sulle navi. Il gruppo Campostano ha in concessione
70 mila metri quadrati a Savona e 15 mila a Genova (terminal Forest) dove movimenta so-
prattutto prodotti forestali e metallici. «Si tratta di merce - spiegano Campostano e Brandi - che
lascia molto pidr valore sul territorio rispetto al container. Purtroppo negli anni passati la politica
portuale ha sempre privilegiato e banchine rispetto ai retroporti. Genova ha banchine per movi-
mentare 4 milioni di teu, ma non aree alle spalle delle banchine».

Nonostante che Genova soffra dell’essere stretta fra mare e montagne, gli spazi non mancherebbe-
ro, «ma non si & mai pensato di dedicarli al porto». L’esempio che brucia di piti agli operatori por-
tuali genovesi & quello della Fiumara, un polmone naturale delle banchine che & stato attrezzato
come centro commerciale. Ma Campostano ricorda che esistono altre aree che potrebbero es-
sere dedicate al porto «come I’ex-Mira Lanza o I’ex Centrale del latte, mai prese in conside-
razione come appoggio per le operazioni portuali. Ci sono le aree dell’ex-Italsider. Ma & mol-
to difficile ormai cambiare qualcosa, la cittd & stata pianificata in maniera differente». Anche I'idea
di Benvenuti di ricreare a Genova un terminal dedicato alle merci varie, anche se piace
(«entreremmo subito in societd», affermano i due terminalisti), tuttavia non pare realizzabile:
«Ormai tutte le aree del porto sono state assegnate», spiega Ettore Campostano. Stesso scetticismo
per quanto riguarda le risposte alla richiesta di Ansaldo di impiantare un centro produttivo vicino
alla banchina: «Genova € una citta che non sacrifica mai nulla al porto».
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Cid non toglie che altrove il settore delle merci variem sia ben vivo: «Ci sono porti, come Raven-
na, Venezia, Savona, che vivono con questo tipo di traffico, a dimostrazione che il mercato € anco-
ra vivace». A Genova invece le merci varie si sono dimezzate in dieci anni. Per il gruppo Cam-
postano & importante che le istituzioni ne riconoscano 1'importanza e evitino che spariscano del
tutto. La scadenza che preoccupa & quella intorno al 2019, quando a Genova verranno riassegnate
le concessioni dei terminal. Il piccolo terminal Forest rivendica la propria importanza, al servizio
di merci che «hanno un valore che potremmo definire inversamente proporzionale alla quantita,
appunto per la loro qualita labour intensive e per gli effetti moltiplicativi su posti di lavoro e ric-
chezza, oggettivamente ben maggiori rispetto a container e ro-ro».

Per il Forest, che il gruppo dedica al traffico di cellulosa (prodotti tissue) con la Lucchesia, le pos-
sibilita di espansione sono nulle e gli spazi sono saturi. Questo porta a effetti paradossali. «Quando
un nostro cliente aumenta ’attivita - afferma Brandi - deve lasciare Genova per altri scali, come
Livorno». Discorso differente a Savona, dove il gruppo sta investendo 2 milioni di euro e dove &
in costruzione un magazzino da 4 mila metri quadrati, che potra generare nuovi traffici per 90
mila tonnellate all’anno. La nuova struttura si andra ad aggiungere ai 38 mila metri quadrati coper-
ti gia esistenti. «<Non credo sia giusto - conclude Campostano - che un porto movimenti soltanto
container. Si pud vivere anche con altre tipologie. A Ravenna si movimentano 25 milioni di ton-
nellate di merce e i container sono soltanto una piccola parte. Anche a Savona non si fanno quasi
contenitori. Mi pare riduttiva una scelta che non tenga conto delle merci varie. Altri porti esistono
proprio grazie alle merci varie, ma Genova ha deciso di puntare sul contenitore».
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Piacenza, via libera al polo ferroviario

Genova - Arrivata 'autorizzazione di Rfi. Si rafforza il
centro intermodale sede dell’attivita logistica di Ikea.

Genova - Piacenza & un nodo intermodale di riferimento per i porti di Genova e La Spezia,
ossia per i due maggiori scali italiani di destinazione finale per i container marittimi. Finora
perd non ha ancora raggiunto lo status di interporto. Nei giorni scorsi ¢ stato fatto un impor-
tante passo avanti nella crescita intermodale del polo piacentino. Ieri il Comune ha annunciato che
Rete Ferroviaria Italiana, la societa dell’infrastruttura del gruppo Fs Italiane, ha inviato al consor-
zio Uno Ap3 I’autorizzazione formale per la realizzazione del fascio di binari che colleghera la
stazione di Piacenza al polo logistico, consentendo la dislocazione, nel comparto industriale di Le
Mose, del nuovo scalo merci ferroviario e la dismissione progressiva di quello attuale, sito
all’interno della stazione stessa.

Il comparto di Le Mose & noto per ospitare importanti realtd industriali, fra cui I’Tkea, che ha qui
uno dei suoi principali snodi logistici. Il corridoio doganale fra il porto della Spezia e il centro Ikea
di Le Mose, oggetto di un progetto dell’ Agenzia delle dogane, & stato lo scorso anno al centro di
una querelle fra operatori dei trasporti. Il collegamento ferroviario rendera questo polo ancora
pitu appetibili per gli operatori. I nuovi binari rientrano in un progetto pit ampio di creazione di
un nuovo terminal merci da 75 mila metri quadrati, con cinque corsie di stoccaggio, per un valore
di 50 milioni di euro, Il progetto & portato avanti da Fs con il gruppo elvetico Hupac, che dal 2007
gestisce la societa Terminal Piacenza intermodale.

«E un passo fondamentale - ha detto, a proposito del nuovo collegamento ferroviario, il sin-
daco di Piacenza, Paolo Dosi - verso il progetto Piacenza Citta del Ferro, che dopo un com-
plesso iter burocratico potra finalmente essere concretizzato, dando piena attuazione allo svi-
luppo dell’intermodalita e portando benefici concreti al sistema economico e infrastrutturale
del territorio». Il sindaco ha sottolineato «come questo risultato sia il frutto di un lavoro di squa-
dra portato avanti, in modo unitario, grazie alla collaborazione tra il Comune e i soggetti privati
che costituiscono il consorzio Uno Ap3. Determinante - ha aggiunto - si € rivelato, per sbloccare in
via definitiva la pratica, il lavoro svolto dal sottosegretario all’Economia, Paola De Micheli, il cui
costante impegno e il raccordo con le istituzioni locali hanno rafforzato il confronto proficuo e co-
struttivo con Rfi».
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<<I soggetti attuatori del Piano urbanistico per il polo logistico, riuniti nel consorzio Uno Ap3,
hanno firmato nel maggio 2004 una convenzione con cui si sono assunti I’impegno di comparteci-
pare, anche finanziariamente, alla realizzazione del fascio di binari necessario per Iallaccio
dell’area di Le Mose alla rete ferroviaria. Ne sono seguiti numerosi incontri con Rete ferroviaria
italiana, per condividere il progetto complessivo di intermodalita ferroviaria. Nel progetio sono
state coinvolte anche Hupac, multinazionale elvetica, che & fra i principali operatori nel settore
dell’intermodalitd ferroviaria e che da pochi anni si & insediata nel comparto piacentino, € Teralp,

<<E’ evidente - ha detto ancora il sindaco Dosi - la ricaduta positiva che questo sistema po-
tra avere in termini ambientali e di impatto sul traffico, riducendo notevolmente la necessita
di ricorrere al trasporto su gomma. Senza dimenticare che, liberando un’area considerevole
all’interno della stazione ferroviaria, cid potra lasciare spazio a nuove strutture che migliorino la
qualita dei servizi per i viaggiatori. Ringrazio quindi Rfi per aver creduto in questo progetio, cosi
come i soci del consorzio Uno Ap3: Ikea, Generali Properties e Real Estate Sri».

Anche Rete ferroviaria italiana ha espresso soddisfazione con una nota, in cui ha ricordato che «lo
sviluppo del traffico merci, insieme al miglioramento degli standard di regolarita, puntualita e qua-
litd del trasporto regionale, sono al centro del piano d’impresa del gruppo Fs Italiane. Quanto sara
realizzato a Piacenza & frutto della positiva collaborazione fra Rfi, gli operatori del consorzio Uno
Ap3 e il Comune di Piacenza, il cui ruolo di coordinatore & stato fondamentale per raggiungere
I’obiettivo». Nei giorni scorsi I'amministratore delegato di fsi, Renato Mazzoncini, ha annunciato
un rinnovamento del settore merci del gruppo. «L’obiettivo - ha detto Mazzoncini - & costituire
un polo, portando fuori Cargo da Trenitalia e creando una nuova societa che sara diretta-
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La Repubblica Genova

Apreil Gottardo
e Genovadorme
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Il Messaggero Marittimo
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Autorita portuali
¢ rlorganizzazioni
c'd un seminario
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Speranza (Pd) inaugura
il nuovo Circolo Porto

Pd unito per il taglio del nastro della nuova sede in via San Giovanni
L'ex capogruppo del partito alla Camera: sono a disposizione della citta

di maria GliorglaCorolini
b LUVORND

C'ern Pex capogruppo del Pd
alla Camera Robwerln Speran -
2 sll'inaugueasdone  della
nuova secke del Circalo Poetn
del pantito, che dalla siotea
sede di via San Giovanni, a
duc passt doll'svs, sl & trasfed-
to net Palwezo dei Portuali,
con inpresso su Plazes dell’
Unitad NHalia

Una trentina gli iseeitti e d
simpatizzanti presenti, tra cul
il presidente defla Compa-
gnia Portuafi Enzo Raugei ¢
1ant volu nnt det i <Sono
perchd, in Halia, i cirenti esnati -
cl legati a un luopo dl lavore.
La vastra & una realtd rra e ime-
poranie. ed & imporiante che

Ba sinistra Bellandi, Roberto Speranta & Yax( De FRIcais (Mar2if Pentafote)
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sl Aparta propieio dai clreoli e
dalla politica fatia fuori da in-
ferrsed o Iy per lormane i p.'ll’lﬂ'
re al cittadini e per costruise
uit'aliernativa democratica
forie al icrzetto mquictanie di
Salyini, Betlusconl e Gridlo- di-
cc convinto Speranza- il #d
non deve mollare la presa suf
circoli ¢ sul territorio, special-
menle qui a Vivarmoe, dove
giomo dopo giomo sono sem-
e prid evidenti Haniti di goe-
sta nunva stagione politicas,
A paarkitee df porta ¢ portali-
th il scgretano della “sezione”
Vard e Filicaia, che insleme
al segretario dell'unione co-

munale Federico Bellandi ha
imrodotto l'incontro: «Dix

Fapprovesone del Prg del
pero c® bisogno dell'tmpe-
g ditutld per restdeme effer-

tiva b reallzrazione- splega
D¢ Filicaia- il governatnge
Rossi ha gnrantien ciye la pros-
sima sellimana arfiveranno
50 mitioni dal Governo, ma
serve una riflessione su come
creare una sinergia tra quetlo
che ¢’ gid deoim I pontn ¢
qucllnche deve venires

e Filleaia fa un’analisi pin
ampia. =la troppi stapno ti-
sando per la giacru“
*mah:lim:c ida so-
i gk tunte dentio 31 Prg: be
Istituzionl devono aflermame
i contenutd, se se ne deropa
una parte il piane diventa car-
ta straccias, 1 pensiern del se-
gretario della sezione va al
Ri-Rn

«Penso at ro-ro, per csem-
pin: sono una risoma e nnaun
problema. Lavaro ¢ sccupa-

dome devono easere sabva
ardail ¢ deve essere alzata
adtivella saenme s G impae-
sa all'istema ded porio-. Nel
vasto argomenio di porto ¢
rortualith entra nel dihattho
In questione Piattaforma Fu-
ropa: «Infine - agglunge Do Fi-
licaia - Ja realizzazinne della
Piaiforma Elirmpa deve sta-
re dentm al piane di dfarma
delly 81791 e wil accorpamen-
tn cled poril: nan aceetteremno
che Roama decidacosasi fasui
territoris. Chiude I'ex capn-
gruppo del Pd alka Cansern Ro-
berto Speranza: «5ono a di-
spostaone della vostins com-
nith- chiude Speranza- se
IMalia non castrubses una
stralegia forie sui porti non ha
futurim,

ey ud Elfinala
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Con U'Unione europea IL ORAMMA DEL ‘POLLUCE
. Carico di monete d’oro
E].b:':l B.MelOI.'lEl. fu speronato e affondato
scrigni e relitti nel giugno del 1841
sui fondali «Vie telematiche sullc
eredita culturali
Nasce la mappa sottomarine»: itinerari
dei tesori sui relitti pit ricchi e noti
soltomarini
FULVI = A pagina 23

Antichi relitti e leggende subacquee
L’ Arcipelago scrigno di memoria

Ecco una mappa dei reperti eccellenti, dalla Meloria all Elba

Antonio Fulvi
LIVORNO

L'ULTIMA xsta conosciuta ¢'é sta-
ta meno di un anno fa, con parte
del tesoro recuperato trent'anny
roma dal neercatore americmo
Mel Fisher sul relitto del galeone
aNuestra senora de Antochar al
largo i Key West, Flonda, A
New York, 1a casa d’aste (Guern-
sey ha spuntato per 40 peza, tras
quah caia d’oro, smeradch colom-
himi e una pisside di daarmanty, 2
miliom di dollani. E pochi anm
prima, al largo dedPElba, un grup-
po ch razaaton sub inglesi aveva
recuperato dol rditto del prosca-
fo napoletano «Polluces, sperona-
to e affondato dal «eMongbello»
in una strana collisione notturna
del gugno 1841, centinma di mo-
nete d'oro, colonnau d'argento e
anche una croce di rubum, in par-
te recuperati pol dal nucleo anti-
chitd da carabinien in una casa
d'aste larkhinese, Su parte del weso-
1o ogg C'¢ un piccolo, prezcso
museo s Capoliveri,

SONDO due esemp1 in una infinita
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di teson cheil mure custochsoe an-
che alle soghe di casa nostra. E
che adassso la Commmssione Euro-
peaper la pesa e gh offan maritt-
mi ha annunaiato ¢h voler valonz-
Zare con un progetto, «Vie telema-
tche sulle eredita culturah sotto.
mannes per mettere in rete una
serie <h 1nnerars sw relith piu ric-
chi e miinon. Tesors soloin pane
conosautl dal pubblico, ma m
quah ogm tmlo si agmunpe quel-
che nuova scoperta Lo stesso
Mel Fischer, che ospita vent'an-
m fan Milano in un workshop sw
tesarl subacquel, giemdo scnvevo
anche per 1a nvista aSesto Canu-
nentes, mu disse che se avesse po-
o - cercava @i alora inmaa-
tori, che non rovis - avrebbe bat-
tuto palmo 2 palmo 1a 20na a ove-
st ddle secche della Meloria; do-
ve 3 suo parere sono sepolh nel
fango mighaa di cadun nella bat-
adel 1284 oa genoves e pisa-
ru, con le loro @rmm spesso preao-
se, 1 paramentl sactl dellenavi, e
tesort 3 lore vella razziaty in prece- g
denz, Sug tesary della Mdora ar-
colano tra sub tante leggende.

E C’E CHI, come F‘ienno \1:11&‘1 e
altn stona corallar, non ha mu
volulo racconiare; ma ha lasqato
capire che se non s & mie trvato
sqquiast s rente & perchél funghy ol -
luvionah buttati  per secolt
dall’Arno hanno steso un sudario
¢h metr © metn sopra ogni relit-
te. Ma qud squasis lasaa iberala
fantama. E proprio in quesn gior-
m ha riacceso molu mteresu an-
che dei subsl prcgtﬂo dclla
forma Europa del porto dx qu-
no: progetto che comporterd di
scm'm: m:l f: un canale pro-
fondo 22 metri propno verso la
Mdona. nell'area della {atale bat-
12 Mel Fischer, considerato]
pu grande cacaatore dt teson del
secolo scorso, lavorava con siste-
mi e strument quasi prinubvi n-
ctto @ robol odierni. Che scen-
o anche a 3mla metrl, fanno
foto e nprese nd buio assoluto, so-
no in grado di raccogheare reperu.
Dictro a gquesta texmiologia a sono
speciabsty dowan di sottemanin
privati, i bast navall proprie, di
ncercaton nel musa ¢ negh am-
1st). Forse le mappe che
lU s propone i fire esistono
g2 Basta sapere dove cercarle. E
permetiercl di sognarc sopra
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Il “Luisa Neri” a Livorno

Costruito dagli olandesi di Damen & tra i pit moderni del Mediterraneo

LIVORNO - Un nuovo primato per la flotta Neri e il porto labronico, per stare al passo con la sfi-
da dello shipping. E’ entrato in servizio un nuovo potente rimorchiatore, il “Luisa Neri”, acquista-
to dai cantieri olandesi Damen che ne avevano avviato la costruzione in stock. Lungo 32,70 metri,
largo 12,82 metri, con un pescaggio massimo di 5,60 metri e una potenza su due propulsori
(sistema Roll Royce con rotazione di 360°) di 5.050 kw, & il primo mezzo nuovo che i Neri hanno
ordinato al primario cantiere del nord Europa, dopo che avevano precedentemente acquisito due
battelli usati. E’ anche il primo modello ASDT 3212 Damen a entrare in servizio nel Mediterrane-
0.

I tempi di realizzazione del potente mezzo - & stato ricordato con orgoglio dallo storico cantiere
specializzato — sono stati rapidissimi, compresi quelli delle modifiche richieste dal committente
livornese: tra le quali figurano una potente gru di coperta e il sistema antinquinamento in caso di
disastri marittimi. Andrea Trevisan, manager di area per i cantieri Damen, ha ricordato che il
“Luisa Neri” & uno dei piu potenti rimorchiatori del Mediterraneo, con 80 tonnellate di punto di
tiro e una superiore manovrabilita grazie alla carena e al sistema propulsivo collocato in area pop-
piera con la capacita di spingere o tirare in ogni direzione.

Eccezionali anche le caratteristiche dei verricelli, specificamente progettati dal cantiere, con estre-
ma velocita di recuperi dei traini. Il rimorchiatore & anche ottimizzato per le operazioni con mare
cattivo, grazie all’alto bordo, alla prua imponente, e consente all’equipaggio di lavorare al riparo
nelle peggiori condizioni meteo.

Sia i Neri {alla cerimonia di consegna hanno presenziato i fratelli Piero e Costante con le famiglie)
sia i vertici del cantiere Damen si sono detti orgogliosi della reciproca collaborazione. Con
I’augurio degli olandesi che il “Luisa Neri” possa essere presto seguito da altri ordini da parte della
“grande e orgogliosa famiglia di armatori livornesi”.
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Grimaldi alla BIT di Milano

MILANO - Grimaldi Lines sbarca a BIT 2016 con importanti novita per la prossima stagione. Co-
me noto & stato inaugurato lunedi 11 gennaio il collegamento marittimo Livorno-Olbia, con par-
tenze giornaliere (eccetto la domenica) tutto l'anno in entrambe le direzioni.
La nuova linea va a potenziare in maniera significativa I’offerta della Compagnia sulla destinazio-
ne Sardegna: si affianca infatti al preesistente collegamento Civitavecchia-Porto Torres, che dal
2016 opera tutto I’anno, con due partenze alla settimana in inverno e frequenza giornaliera in alta
stagione.

“BIT 2016 & il palcoscenico ideale per presentare ufficialmente, sia al trade che al consumaiore
finale ~ ha dichiarato Francesca Marino, Passenger Department Manager di Grimaldi Lines — il
potenziamento delle linee verso la destinazione Sardegna. Il nuovo collegamento Livorno-Olbia,
preceduto a fine settembre 2015 dall’apertura della linea Livorno-Palermo, € soprattutto una rispo-
sta alle esigenze del bacino d’utenza Nord e Centro Italia, che richiede sempre piu collegamenti
veloci e agevoli verso le isole maggiori. Questo piano di espansione & supportato da una politica
tariffaria molto variegata, con offerte e promozioni in ogni periodo dell’anno”.
Dal punto di vista delle tariffe, Grimaldi Lines ha aperto il 2016 con due promozioni speciali: la
#PROMO?30 che garantisce uno sconto del 30% anche sui biglietti di sola andata per Spagna, Gre-
cia, Sardegna e Sicilia e i 100.000 RITORNI GRATIS in passaggio ponte dalla Sardegna al conti-
nente, per biglietti andata e ritorno. Tornano inoltre la “Superfamily & friends” per famiglie e
gruppi di amici, e la “Superbonus” per il trasporto gratuito di auto o moto al seguito, entrambe va-
lide sulle linee Spagna e Sardegna, oltre allo sconto del 20% sul biglietto di ritorno per le destina-
zioni Grecia, Tunisia e Marocco e alla riduzione bambini su tutte le linee. Infine, grazie alla
partnership con Findomestic, entro il 31 dicembre 2016, sara possibile acquistare i biglietti in 5 o
10 rate a tasso zero.

Sul fronte delie convenzioni, & stato recentemente rinnovato per tre anni I’accordo con il Consor-
zio STS — Sardegna Turismo & Servizi: tutti coloro che soggiorneranno presso una struttura
dell’isola aderente al Consorzio potranno usufruire del 15% di sconto (in bassa stagione) e del
10% di sconto (in media e alta stagione) sui collegamenti di Grimaldi Lines. Infine, grazie alla
partnership con Europ Assistance, i passeggeri potranno annullare il proprio viaggio senza alcun
giustificativo e con una semplice autocertificazione.

Tra le partnership pid significative recentemente siglate da Grimaldi Lines, c’¢ il Protocolio
d’Intesa triennale con il ministero dell’Istruzione, Universita e Ricerca per il progetto Grimaldi
Educa, che conferma I'impegno della Compagnia per la formazione dei giovani. Il progetto Gri-
maldi Educa propone infatti percorsi formativi e culturali dedicati agli studenti degli Istituti Secon-
dari di Secondo Grado, con |’'obiettivo di favorire I’orientamento professionale e una proficua al-
ternanza scuola/lavoro.

In termini di prodotto Grimaldi Lines prosegue con ’offerta di eventi a tema. I viaggi di 4 giorni
sulla rotta Civitavecchia-Barcellona sono gia da qualche anno uno dei plus della Compagnia: per il
2016 tra gli eventi in calendario tornano Una Nave di Libri per Barcellona (20-24 aprile), Un Mare
di Birra (25-28 giugno) e Grimaldi Dance Fit Cruise (16-19 luglio)
Per quanto riguarda invece le proposte in formula nave+hotel, anche nel 2016 Grimaldi Lines Tour
Operator offre soggiorni nelle pill belle localita di Sardegna, Spagna e Grecia per qualsiasi tipolo-

gia di clientela, tutti prenotabili anche on-line all’indirizzo .1
Tour Operator punta infine sull'organizzazione di viaggi di istruzione, pensati per le esigenze degli
studenti.
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Cassandra e la durata della concessione

LIVORNO - Dunque il governatore della Toscana (Pd) ha detto testualmente di aver “fiducia nella
cittd”, E il primo cittadino (5 Stelle) ha detto che il progetto Piattaforma Europa &€ un’operazione
importante, su cui occorre lavorare insieme malgrado le ancora esistenti “perplessita™ di dettaglio.
Da parte loro il commissario dell’ Authority e il suo segretario generale hanno battuto la grancassa
sui primati: il pil grande progetto nazionale in project-financing, i tempi piti veloci per arrivare
alla gara, 'unicita di Livorno grazie agli ormai prossimi collegamenti ferroviari cargo, il retropor-
to “Vespucci” collegato anche dal corridoio doganale, la flessibilita sui fondali lasciata a chi vin-
cerd la gara (da 16 a 20 metri, con canale esterno a 22). Sulla parte pubblica dei finanziamenti, tor-
na la certezza sui 50 milioni dello Stato, la Regione e 1’ Authority ce ne garantiscono altri 300/350
insieme, dunque per avere la prima fase della piattaforma e le opere funzionali ne mancano “solo”
altri 350/400 che vengono chiesti ai privati in cambio di una concessione di 50 anni, il massimo
che la legge oggi concede.

E qui, come direbbe il vecchio proverbio, rischia di cascare I’asino. Non vorrei fare la parte della
Cassandra, in un momento di grande e impegnato generale ottimismo. Ma tra il pubblico che ve-
nerdi assisteva alla orgogliosa presentazione del bando di gara, ho colto un’osservazione — e non
certo di qualche peones — secondo la quale i 50 anni della concessione non saranno 50 ma al mas-
simo 44, perché la stessa decorre dal momento in cui cominciano i lavori. E comunque, sia 44 che
50 anni sono pochi per ammortare I'impegno di un investimento privato che non ha eguali nella
recente storia portuale italiana. Ho sentito ricordare che sono state date concessioni di 50 anni
(veri) per investimenti privati inferiori a un terzo rispetto a quello richiesto a Livorno. Dunque: o
cala la richiesta del finanziamento privato, o chi ¢ interessato chiedera garanzie su una concessione
piti lunga.

Sempre non volendo fare la Cassandra, mi chiedo quale delle due opzioni sia praticabile. Difficile
che lo sia la prima: lo Stato, la Regione, I’ Autorita portuale stanno raschiando il fondo del barile,
sard grasso che cola se davvero riusciranno a mettere insieme i 350/400 milioni. Rimane
I’allungamento della concessione. E qui oggi ci sono pil speranze perché nella riforma della por-
tualitd e nella pianificazione della nuova logistica c’é un passaggio che consente di calibrare la
lunghezza delle concessioni proprio alla quantita e qualitd degli investimenti. Che dire? Che ¢ que-
stione di tempi: se la gara si dovesse chiudere prima del varo della riforma sulla concessione, sa-
rebbe un ostacolo in pil. In caso contrario, vento in poppa. O almeno, noi speriamo che ce la ca-
viamo.
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Piattaforma Europa e Toscana ora la Regione ci si gioca tutto

Nessun altro territorio regionale ha investito cosi tanto su un’opera portuale — L’accento an-
che sulle dimensioni e sull’interesse dei gruppi stranieri — I tempi dello “scavalco” e della
piattaforma logistica

LIVORNO - La Piattaforma Europa avra la conferma ufficiale degli attesi 50 milioni di euro dello
Stato, in aggiunta ai quasi 350 di Regione ¢ Autorita portuale, entro il prossimo 20 febbraio. E’
quanto ha annunciato il presidente Enrico Rossi nel suo intervento alla presentazione del bando di
gara della grande opera sulla quale sono riposte le speranze di rilancio per la citta e non solo.

II finanziamento, proveniente dall’accordo di programma Stato-Regione per lo sviluppo
dell’economia costiera, permetterd dunque di andare avanti con la tabella di marcia programmata.
Nel frattempo — ha detto Rossi — & possibile che venga prorogato il termine previsto per la presen-
tazione delle domande, oggi fissato al 22 marzo, per consentire la partecipazione anche ad altri
player interessati (ci sarebbero olandesi ed inglesi) oltre alle due grandi realta, una italiana, I'altra
spagnola, di cui gia si & diffusamente parlato nei giorni scorsi.

I timori della vigilia di un Rossi meno convinto sulla Piattaforma sono stati totalmente fugati.
“Credo in questa cittd e nel suo porto” ha detto testualmente. Ricordando che nessuna regione ita-
liana ha mai stanziato tanto per un suo porto. L’opera & strategica per lo sviluppo del territorio — ha
detto ancora Rossi — e ’eventuale ingresso degli investitori stranieri non deve spaventare gli ope-
ratori locali ma deve essere visto come una opportunitd per aumentare la competitivita nei tempi e
nei costi a vantaggio di un salto di qualita foriero di un circolo virtuoso per I’economia. Ed ha in-
vitato a non dare spazio alle polemiche — riferendosi alle dimensioni della piattaforma ed ai fondali

— ribadendo la sua convinzione sulla necessita di questi spazi per concorrere con le altre realta por-
tuali.

Sintonia su tutta la linea & stata ribadita fra il governatore ed il ministro Delrio sia per I'equilibrio
trovato nel razionalizzare la rete con continuiti non riducendo troppo il numero delle piattaforme —
proprio in considerazione di quella competitivita ritenuta necessaria - sia per la soluzione
dell’accorpamento delle Autoritd Portuali in ambito toscano. Tutto sembra giocare, per il governa-
tore toscano, a favore in questo momento: traffici container a livelli precrisi, prossimo avvio dei
preliminari per la Piattaforma Europa e collegamenti ferroviari con la rete, punto di forza quasi
unico.
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- segue

Proprio su quest’ultimo punto Rossi ha ricordato che a giugno sara pronto il collegamento tra fer-
rovia e Darsena Toscana (nel quale sono stati investiti 30 milioni di euro da parte della Regione e
10 da parte di RFI) e che questo — a detta degli esperti — risultera essere uno dei pidl efficienti. I
trend del traffico merci ferroviario € in aumento — lo ha recentemente sostenuto anche Delrio — e
Rossi, con 1’assessore Vincenzo Ceccarelli, sta lavorando alla definizione dello “Scavalco” per il
collegamento del porto con I’ Interporto A.Vespucci. L’opera, pill volte sollecitata anche dal sinda-
co Filippo Nogarin per la sua grande importanza, & progettata da RFI che perd, forse, dovra rimo-
dularla poiché I’investimento, gia previsto per 14 milioni di euro e salito oggi a 19 (con quote pari
della Regione e di RFI stessa), sembra ancora non bastare. In ogni caso Enrico Rossi ¢ fiducioso
che la progettazione verra definita e messa in gara entro I’anno.

Piattaforma Europa, collegamenti ferroviari efficienti verso la rete nazionale e verso I'interporto-
retroporto di Guasticce — che inoltre il 10 marzo inaugurera ufficialmente il corridoio doganale,
gia operativo anche se fino a oggi platonico — e la sinergia con il cargo e il settore passeggeri del
vicino aeroporto di Pisa a supporto in particolare del turismo, carta vincente della Toscana. Un po-
lo del traffico che quando avra tutte le sue componenti realizzate ed operative, speriamo nei giusti
tempi, riuscird a migliorare — se sara ben gestito — la situazione occupazionale di una cittd in grave
difficoltd da anni. In questo scenario — Rossi ne ha accennato solo di sfuggita — resta comunque
I’interrogativo sull’interporto di Guasticce con I'attuale difficolta nei collegamenti e I’accumulo di
oneri e debiti. La sua sfida sard quella di arrivare al momento della realizzazione della Piattaforma
Europa avendo superato i problemi contingenti e consapevole di una funzione che possa compete-
re e integrarsi con la struttura di Prato, il cui rilievo & gia consolidato nella UE. Per il resto, il go-
vernatore ha incitato a fare presto, il pi presto possibile. E lavorando tutti insieme, in squadra tra
istituzioni e privati.
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IL BUTZ MISSIONE CON IMPRENDITRICE AZERA

Ferguson, business a Piombino
«Terra di enormi potenzialita»

PIOMBINO [Livornol
SARAH Faguson a Plomhno.
La ex moglie &t Andrea duca du
York,10n & stata ospate del Comu-
ne ¢ NN I A
Piombino ¢ arnvata con Aytan
Shinnova, donna daffari dell'Ar-
zabaan rappresentante ¢t uma
delle famughe piu mnfluenu dal
punto di vista cconomico del pac-
se speaalizzata nel rading e nella
produzione & petrolio. Insieme a
ler anche 1l fratello, Sono anvan
direttamente da Landra accompa-
gnati e introdotts da Ivano Reggia-
1, rappresentanie del gruppo fi-
nanaario interessato all'acquisto
della contrale Enel ¢ Tor del Sa-
le. La delegaznione & stata ricevuta

dal sindaco Masimo Giuliani e
dal commussano straordinmie
S S Lo
Guerrien. L'incontro i term la-
bromuca ¢ servito 2 presemtare le
caratteristiche della atid e del ter-
ritono«kal punto di vista cconorm-
coe culturale

DALLE DOMARDE molto concre-
le che sono state poste & emersa
un'attenaone particolare net con-
fronty del porto e dello swiluppo
tunistco. «Credo fermumenite nel-
le potenziahta delltalia e di que-
sla terra — ha detio la stessa Sarah
Ferguson - non esiste in Europa
una striscia di oosta cosi bellae co-
$i intaris,

OSPITALITA'® Sarah Fer n

accodta in Comune dal sindaco
di Piombino Massimo Giluliani

Sarah
g TG T

Non esiste in tutta
Europa una striscia
di costa tanto bella
e cosi incontaminata
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Privilege: il comitato di lotta torna ad alzare la voce

PROMESSE
§ DIMENTICAT DEL &
PORTO DEILLE

CIVITAVECCHIA - "La precarieta in cui siamo costretti a vivere ci sta portando all’esasperazione, € non
esiteremo, se costretti, ad intraprendere forme di mobilitazione piu efficaci qualora non ci arrivino risposte in
tempi brevi". Tornano ad alzare la voce gli ex operai della Privilege Yard, in attesa di qualche cenno che pos-
sa far loro sperare in una risoluzione della vertenza in atto ormai da tempo.

"Abbiamo aspettato i tempi della riconferma a commissario dell’ Autorita portuale di Pasqualino Monti, con
il quale ci vogliamo congratulare - hanno spiegato - ora & giunto il momento, visto anche il numero crescente
di noi che vede terminare il sostegno fornito dagli ammortizzatori sociali, di riannodare le fila della nostra
vertenza. Infatti all’approvazione, che ci dicono essere stata all’'unanimita, da parte del Comitato Portuale,
del protocollo d’intesa, che prevede una clausola di salvaguardia a garanzia del diritto di prelazione per ogni
eventuale lavorazione venga attuata nelle aree dell’ex cantiere Privilege, e I’impegno a tenere in considera-
zione, in caso di attivazione di nuovi lavori all’interno del porto e/o incremento di organico nelle lavorazioni
giu esistenti, del bacino occupazionale costituito da quanti, grazie a quella triste vicenda, si ritrovano espulsi

dal mondo del lavoro, ad oggi non & ancora seguito il necessario incontro per la sottoscrizione con i sindaca-
ti".

Una sottoscrizione, a detta degli ex lavoratori, che assume ancora pill urgenza "alla luce della triste quanto
inquietante scoperta, fatta da alcuni di noi, della presenza di lavoratori, non locali, all’interno del cantiere
Privilege che operano per la manutenzione dell’impianto fotovoltaico. Una cosa a dir poco ingiusta - hanno
tuonato - e che non abbiamo intenzione di far continuare a lungo. Non abbiamo, inoltre, notizie circa
I'emissione, da parte della curatela fallimentare, del previsto bando per il subentro nella concessione, annun-
ciato dal commissario Monti, per meta febbraio”.

La richiesta, rivolta al commissario dell'Authority, & quella di procedere alla immediata convocazione del
sindacato per la firma dell’accordo approvato dal Comitato Portuale, "nonch€ di assumere il ruolo di media-
tore - hanno concluso - in una trattativa con la curatela affiché eventuali lavorazioni manutentive del cantiere
o di parti di esso, vedano impiegati noi ex lavoratori”.
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Informazioni Marittime

Dragaggi, Napoli sempre piu in difficolta

A quasi tre anni di commissariamento (15 marzo), I'attivita industriale del porto di Napoli &€ sempre pil
precaria. L'elenco delle emergenze si fa sempre pill corposo ma c'é un'opera che spicca sopra di tutte e
che da sola potrebbe bastare a dare un po' di respiro al porto, i dragaggi. «Qrmai non & pid uno scalo
appetibile e competitivo come un tempo. I fondali sone molto bassi e, se vogliamo essere concorrenziali,
occorre risolvere rapidamente questo problema poiché le imprese devono far fronte ad una concorrenza
agguerrita che si & sviluppata sui mercati a tutti i livelli, nazionali e soprattutto internazionali», sintetizza
Gennaro Imperato, segretario Fit-Cis! del porto di Napoli.

Dragaggi, il business dei Sin

Ad agosto scorso I'Autorita portuale garantiva l'avvio dei lavori di escavo dei fondali entro marzo di
quest'annc ma attualmente non c¢'@ neanche un bando gara, ragion per cui operatori e associazioni di ca-
tegoria vedono quasi impossibile che qualcosa st muova entro I'anno. Venerdi scorso i sindacati Filt-Cgil,
Fit-Cisl e Uiltrasporti hanno scritto a Regione Campania, Comune, Unione Industriali e Autoritd portuale
per chiedere I'avvio di un tavolo tecnico con la Commissione regionale Trasporti sulla «mancata realizza-
zione delle opere infrastrutturali». «C'é da escavare i fondali, ampliare la capacita produttiva, la viabilita
autostradale e ferroviaria e infine recuperare il molo San Vincenzo» spiega Imperato. Ad essere in diffi-
coltd non sono solo le grandi navi merci ma anche il traffico quotidiano di cabotaggio. Al molo Beverello,
a fianco del San Vincenzo - ogni anno punto di imbarco e sbarco per milioni di turisti in viaggio per le
isole del golfo partencpeo -, i traghetti sono costretti sempre pil spessc ad ormeggiare in andana, di pru-
a o di poppa, per non rischiare di arenarsi. Un tipo di ormeggio non pericoloso per chi € a bordo ma insta-
bile e difficoltoso per ¢chi governa la nave.

Secondo gli ultimi calcoli delle associazioni di categoria il porto di Napoli ha un fatturato di 680 milioni,
circa 5Smila lavoratori diretti e altrettanti nell'indotto. Una filiera industriale che sta perdendo pezzi tra
cassa integrazione e contratti di solidarieta che attualmente coinvolgono centinaia di lavoratori. La ri-
forma del sistema logistico e portuale nazionale non ¢'é ancora, ferma da mesi in una logorante fase di
negoziazione con gli enti locali per stabilire il numero delle authority e il loro ruolo.

Buone notizie potrebbero arrivare dalla prossima riunione del Comitato portuale del 23 febbraio, sempre
che non venga nuovamente annullata. L'Authority & alle prese con il bilancio di previsione 2016 che da
dicembre scorso non riesce ad approvare. Mancano all'appello i 77 milioni di euro di fondi europei nono-
stante le garanzie della Regione Campania, soldi che includono anche le risorse per i dragaggi. L'Autorita
portuale napoletana & sotto regime commissariale da due anni e undici mesi e dall'inizio di quest'anno va
avanti con la gestione provvisoria e le spese ridotte per dodicesimi, dovendosi rifare al bilancio 2015.
«C'® la necessitd di un presidente che riporti in auge il ruolo istituzionale dell'ente e soprattutto la pace
sociale» conclude Imperato.
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Seareporter.it

Porto di Napoli, preoccupa la situazione occupazionale
Lettera dei sindacati alla Commissione Trasporti delle Regione

La polemica sull'accorpamente tra le Ap di Napoli e Salerno previsto dalla riforma
portuale rischia di mettere in secondo pianc le sempre pil pressanti problematiche
occupazional dello scalo partenopeo. A quasi tre anni dal commissariamento dell’ente
portuale, la mancata realizzazione delle opere infrastrutturali e I'assenza di un
indlirizzo sirategico univoco da parte di P.le Pisacane potrebbero presentare un conto
salato sul fronte de) lavoro, Nasce da qui I'iniziativa di Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti
che chiedono un incontro alla IV Commissione Trasporti della Regione Campania per
I'apertura di un tavolo permanente di confronto sulle azioni di rilancio da
intraprendere. "Il porto di Napoli - conferma il segretaria Fit-Cisl dello scalo
partenopeo, Gennaro Imperalo - dal punto di vista delle vertenze occupazienali sta
trasformandosi in una polveriera: con il passare dei giorni si contano sempre piu le
vittime del calo dei traffici e dell’assenza, in particolar modo, di una politica seria da
parie dell’'Autoritad poriuale, incapace di interprelare il ruolo & le funzioni attribuite
dalla legge". Sotto accusa, soprattutto, il ricorso agli ammortizzatori sociali (Cigs,
Cigo, contratti temporanei) come soluzioni Llemporanee "alle crisi che continuano ad
alimentarsi in un porto abbandenato dalle istituzioni locali e dalla politica nazionale™.
Un attegglamento che potrebbe mettere a rischio la pace sociale sulle banchine, gia
scossa dalla perdita di competitivita, rispetto alla concorrenza nazionale e
internazionale, legata ai mancati adeguamenti infrastrutturali (fondali, viabilita,
connessione autostradale, connessione ferroviaria, recupero del molo S.Vincenzo).
“C'é la necessita d1 un Presidente che riporti in auge i! ruolo istituzionale dell'Ente,”
continua fmperato. "Se non si riparte dal lavoro non serviranno i grandi progetti, pur
necessari. Contro l'inerzia con cui si gestisce il porlo bisogna fornire soluzioni idonee
e risposte concrete a chi protesta preoccupato del proprio futuro eccupazionale. Salo
cosi - conclude - si polranno fermare le sceite dei grandi armatori che preleriscono
altri scali perche piil convenienti, attrattivi, privi di lungaggini burccratiche e beghe
politiche”,
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L'Informatore Navale

Capitaneria di Porto-Guardia Costiera di Porto
Empedocle-Chiamata di imbarco per un
marittimo:motopesca “"DESTRIERO 1" n. 1PE972

Porte Empedocle, 16 febbraio 2016 - La Capitaneria di Porto - Guardia Cosliera di
Porto Empedocle ha disposto la seguente chiamata d'imbarco:

- Mercoled) 17/02/2016 - ore 15:30: 1 marittimo di coperta con la qualifica di
“Marinaio”, per completare I'equipaggio del motopesca "DESTRIERO 1°* n, 1PE972
(37.11 tonnellate di stazza lorda) in arrivo nello scalo di Licata.

I mariltiml interessati possono rivolgersi per ulleriori informazioni, prima della
chiamata d’imbarco, alla Capitaneria di Porto - Guardia Costiera di Porto Empedocle e
di Licata.
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L'Informatore Navale

CASTELLAMMARE DI STABIA:INIZIANO | LAVORI PER
L'UNITA DI SUPPORTO LOGISTICO

Prende avvio ufficialmante il programma di rinnovamante delia flotta della Marina Militaro

Trieste, 16 febbralo 2016 - Si & svolta agqf, presso [o stabilimento Fircantieri dv Castellammare di Stabia, la
cerlmania per il taglio della prima lamiera del troncone di prua dell'unita di supporta ingistico LSS Prende avv.o
uffcialmente quindi 1a costruzione gella prima unitd prevista nell‘ambita del piano di ianovarnento della flotta della
Marina Milstare ltallana commissionata a Fincantien,

Il trancane & lungo 32 metri, largo 24 metri, alto 16.3 metri & ha un peso di circa 4.100 tannellale. Ner prassimi mes:
vettd varato e trasportato via mare nello stabilimento di Muggians (Lo Spezia) dove verrd assemblato inszeme al
trancane di poppa - per Il quale o taglo della prima lamiera & avvenuto to scorso 9 febbraio presse lp stabilimento di
Riva Trigesa (5esdri Levante, Genova) - per cosliluire intera unit

La consegna della LSS & prevista nel 2019,

L'avvlo deila costruzione incitre vede colnvelta RINA Services L esperienza acquesita nel varl progett: passati @ a
stretta callaborazicne tra RIMA e la Marina Mililaie in ambilo internazionale per fo swiluppo del Naval Ship Code [norma
equivalente alla SOLAS -Safety of Life at Sea,ma apalcabile alle navi militan swilupgata dalla International Naval Safety
Association di cul tanne parte RINA, MMI e le principali Matine NATOD) hanna permesso di atlinare le modalita di
rollaborazione, superando il tradizianale concetto di classe e tenendo in maggiore considerazione le specifiche
esigenze tecniche e operative della Manna,
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- segue

La LS5 sara certifCata dal RINA In accordo alle convenzioni internazionali per ia prevenzione dall'inquinamento sia per
gli aspetti piu tradizionali come quelli grattati dalls Convenzione MARPOL, sia per quelli ron ancara cogenti, come 13
Convennione di Hong Xong dedicata alla demalizione delle navi.

Caratterlistiche tecniche dell'unith - LSS - Lagiatic Support Ship

La L55 & una unith di supparto Iogistico alla tlotta dolata anche di capacitd ospadal.era & sandtana grazie alla presenza
di un ospedale completamente attrezzato, con sale chirurgiche, radiologia e anglisi, gobinetto dentistico, e zona
degenza in grado di ricevere fine a 12 rlcoveratl gravl. La nave & in grado d: conugare capac:ta di trasporta e
lrasfetimento ad altre unita navali di carichi Bguidi [gasalio, cambustibite pvio, acqua dolce) e salid: {partl di rispelto
viven e munizioni} e di effetzuare in mare operazioni di nparanone @ manutenzene a favore di aktre unita. ) sisterm d
difesa sono limitati alla capacita di comanda e cantrello In scenari tattici, alle comunicazioni e ail sisteml di ditesa
dissuasivi non fetali, L'unitd & copace di imbarcare anche sistemi di difesa piu complessi e diventare una piattaforma
per sistem: di intelligence & guerra elettronica.

* 165 metn di lunghezza

* 20 nodi di velocits

# 20D persone tra equipaggio @ sgecialist

* 4 stazioni di rilarmmento Iaterali ¢ 1 poppiera

+ capacitd di fornire acgua potabile a terra

capacitd di fornire corrente elettrica a 18tra per una patenza di 2500 kw

= possibilitd di umbarcare fino a B moduli abitatviisamitari

# capacita dl soccarso In mare, tramite cperazions di racupero e sul fonda {la rave & dotata di una gru aftshore
stabilizzata da 30 tonnellate|

= base per operazion di soccorso tramste ehcoiten ed imbarcaziom speciak

-
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Ansa

Porti:Roccella, al Comune 71% quote "Porto delle
Grazie srl"

Pacchetto 51% acquisito da Invitalia. Sindaco: giornata
storica

(ANSA) - ROCCELLA JONICA, (REGGIO CALABRIA) 16 FEB - Il Comune di Roccella Ionica
¢ diventato il socio di maggioranza della Porto delle Grazie srl, societd che gestisce il porto della
cittadina con il 71% del capitale sociale, ottenuto grazie all'acquisto del 51% delle quote societarie
di proprieta di Invitalia. I contratti di acquisto sono stati firmati oggi dal sindaco di Roccella Joni-
ca, Giuseppe Certoma.

"In questo giorno di importanza storica per la nostra cittadina - ha detto il sindaco Certoma - mi &
doveroso rivolgere un sentito ringraziamento al management di Invitalia per la cura con la quale
ha sempre trattato le questioni relative al nostro Porto. Ricordiamo quanto travagliata e lunga sia
stata la procedura di assegnazione della struttura alla Porto delle Grazie srl: quasi 10 anni nei quali
il Comune, i dirigenti e i funzionari dell’Agenzia hanno lavorato fianco a fianco riuscendo a rag-
giungere sempre tutti gli obiettivi prefissati”.

"Roccella &€ un paese un po' speciale - ha proseguito Certoma - il suo mare e le sue spiagge sono
premiate da 13 anni con la Bandiera Blu e da 2 anni con le 5 Vele di Legambiente e Touring Club.
Sono solo otto i comuni in Italia a poter vantare ambedue questi prestigiosissimi riconoscimenti.
Ai piedi del Castello Medioevale ad agosto si possono ascoltare jazzisti di fama internazionale che
da 36 anni animano il Festival Internazionale del Jazz Rumori Mediterranei, da tutti considerato
tra i Festival Jazz pii importanti al mondo. A luglio centinaia di studenti ed appassionati partecipa-
no al Festival di Filosofia che sta avendo riconoscimenti nazicnali di assoluto prestigio.

La gestione del Porto & per noi un'altra sfida, una enorme occasione, che non perderemo, per fare
di Roccella un paese ancora piu speciale. Sono certo che potremmo ancora avere al nostro fianco
Invitalia. Saranno altre e numerose le occasioni di collaborazione che ci vedranno operare ancora
assieme - a partire dal progetto Signa Maris per un unico comune e condiviso obiettivo: fare del
Porto delle Grazie e di Roccella un esempio concreto di sviluppo economico fondato sul turismo
sostenibile." "Sono soddisfatto per I'esito di questa gara - ha detto Domenico Arcuri, amministrato-
re delegato di Invitalia - e sono convinto che il Comune di Roccella Jonica sapra valorizzare al
meglio questo porto che rappresenta un'importante struttura per il rilancio dell'area ¢ al servizio del
turismo, uno dei settori strategici per lo sviluppo del Mezzogiorno". (ANSA).
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Il Secolo XIX

PORTI

Container,
Valencia

¢ il primo scalo
del Mediterranco

VALENCIA. | porti di Valen-
cia, Sagunto e Gandia. ne!
corsodel 2015, hanno mavi-
mentate quasi 70,2 milioni
ditonnellate di merce, se-
gnando un record dei tre
scali grazie ad un incremen-
to deﬂ.d% rispettoall’anno
precedente. Valencia, con
un’altissima percentuale di
transhipment. si & confer-
matao il primo scalo per con-
tainer della Spagna e del
Mediterraneo, avendo stabi-
lito il proprio nuovo record
ditraflicoa4.615.196teue
registrando un aumento del
3.9% sul 2014. Nel 2015, le
esportazioni e le importa-
Zioni attraverso i tre scali
portuali, sono aumentate
del 10,4% salendoa 21 mi-
Liom di tonnellate. di cun
13,6 milioni di carichi al-
l'imbarco(+10.2%) e 7.4 mi-
liont di carichi allo sbarco
{+10,7%). N traffico di transi-
to ha registrato un +4 8%,
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The Medi Telegraph

Record per Valencia, € il primo scalo container del
Mediterraneo

Valencia - Il porto, con un’altissima percentuale di
transhipment, si &€ confermato in testa alla classifica del
traffico.

Valencia - Valencia, Sagunto e Gandia nel corso del 2015 hanno movimentato quasi
70,2 milioni di tonnellate di merce, segnando praticamente un record dei tre scali
grazie ad un incremento del 4,4% rispetto all’anno precedente. Valencia, con
un’altissima percentuale di transhipment, si ¢ confermato il primo scalo per
container della Spagna e del Mediterraneo avendo stabilito il proprio nuovo re-
cord di traffico container a 4.615.196 teu, registrando un aumento del 3,9% sul
2014. Nel 2015 le esportazioni e le importazioni di merci attraverso 1 tre scali por-
tuali sono aumentate del 10,4% salendo a 21,0 milioni di tonnellate, di cui 13,6 mi-
lioni di tonnellate di carichi all’imbarco (+10,2%) e 7,4 milioni di tonnellate di cari-
chi allo sbarco (+10,7%). 11 traffico di transito ha registrato un incremento del
+4,8%.
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The Medi Telegraph

Singapore, container -10% a gennaio

Singapore - Il principale motivo del calo € rappresentato
dalla contrazione dei volumi sulla rotta Asia Europa che ha
colpito duramente il settore.

Singapore - Il porto di Singapore ha riportato una diminuzione dei volumi a
gennaio 2016 pari al 10,4%. 1l confronto & con lo stesso periodo dell’anno scor-
so. Nel mese appena passato lo scalo ha totalizzato 2,49 milioni di contenitori, men-
tre a gennaio 2015 erano stati 2,78 milioni di teu. Rispetto al mese di dicembre
20185, il porto ha perso 1’1,2%, quando sono stati movimentati 2,52 milioni di teu.
Singapore in tutto il 2015 ha movimentati in totale 30,92 milioni di teu, in disce-
sa dell’8,7 % rispetto ai 33,87 milioni di teu del 2014. Il principale motivo del calo
& rappresentato dalla contrazione dei volumi sulla rotta Asia Europa che ha colpito
duramente il settore, ma come spiegano i vertici dello scalo, ¢ tutto il mercato dei
contenitori ad essere in sofferenza.
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La Gazzetta Marittima

Scandinavia-Mediterraneo primo incontro tra i porti

Un laboratorio di idee per condividere le “buone pratiche’ dei singoli scali in una visione co-
mune di network — L’analisi dei “sistemi’” italiani che nasceranno dalla riforma - Colli di
bottiglia e finanziamenti

MALMO - L’Unione Europea non si confronta (o scontra...) solo sulle banche. Per fortuna si sta
occupando anche di stimolare il dialogo allo scopo di sviluppare un corridoio logistico pill dinami-
co ed efficiente.

E’ stata questa l’iniziativa voluta dal coordinatore UE per il Core Network Corridor Scandinavia-
Mediterranean (ScanMed), Pat Cox, concretizzatasi nell’incontro svoltosi a Malmo (Svezia) tra i
principali scali che fanno parte del Corridoio.

«E la prima volta che viene organizzata una simile iniziativa, focalizzata solo sui porti», ha detto
Cox, che ha voluto ringraziare i porti italiani presenti all’incontro. Ancona, Augusta, La Spezia e
Livorno, non hanno infatti voluto mancare all’appuntamento che, come ha ribadito lo stesso coor-
dinatore dell’Ue, «rappresenta un laboratorio di idee dove vengono condivise le buone pratiche
che ciascun porto ha messo o metterd in essere, in modo da creare i presupposti per la realizzazio-
ne di un corridoio ScanMed piu efficiente e cost effective».

In rappresentanza dell’ Autorita Portuale di Livorno ha partecipato all’incontro di Malmo France-
sco Ghio, capo Area della direzione Promozione e Studi: «L’occasione & stata utile per meglio
comprendere le strategie dei porti dello ScanMed dal punto di vista della governance,
dell’organizzazione, dei traffici, delle dotazioni infrastrutturali e degli sviluppi futuri», ha detto
Ghio, sottolineando come ci sia l’interesse a costruire un corridoio ScanMed condiviso.
Nel corso della riunione il porto di Livorno ha presentato le principali iniziative in essere, dalla
Piattaforma Europa alla nuova infrastrutturazione ferroviaria, che a partire da giugno colieghera le
banchine e la rete viaria nazionale, consentendo al porto di inserirsi sempre pit profondamente nel
corridoio ScanMed: «Cox si & mostrato inoltre molto interessato alla riorganizzazione dei porti
italiani con particolare riferimento ai sistemi portuali che verranno a crearsi rendendo cosi possibi-
le I’integrazione nel corridoio di nuove realta portuali» ha aggiunto il funzionario dell’ APL.. Anche

La Spezia per il Tirreno, Ancona per I’ Adriatico ed Augusta per la Sicilia hanno presentato le loro
iniziative.

Al termine dei lavori, i partecipanti hanno individuato alcuni settori dove iniziare a sviluppare si-
nergie e attivitd comuni: eliminazione dei colli di bottiglia; standardizzazione dei sistemi IT; ap-
proccio comune alla BEI per la ricerca di finanziamenti; creazione di un “one stop shop” che iden-
tifichi, per mezzo di un marchio comune, i porti dello ScanMed nelle attivitd di marketing e pro-
mozione.
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